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Il. GENERALITES

1. Objet et référence de I’Evaluation d’Impact sur la Sécurité

2. Identification du service a I'origine de la modification

3. Responsable de I’évaluation d’impact sur la sécurité aéroportuaire

4. Suivi du document

E
5. Documents joints éventuels

6. Réunions sur le changement
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Il DESCRIPTION DE LA MODIFICATION PROPOSEE

1. Date/période et durées prévues de la modification

Les travaux dans leur globalité et suivant le phase (2 phases bien distinctes) sont prévus de débuter en Aot
2026 (10/08/2026) pour se finir début Septembre 2026 (Sous réserve de la météo et des aléas de chantier).

L’'opération est découpée en 2 phases :
e Phase 01> (10/08 au 19/08) : Travaux en zone cété piste — Coté Ouest

- Travaux de réfection du Twy CHARLIE (Limite Code C du Twy NE) et du Twy NOVEMBER en partie
(Jusqu’au droit de I'entrée du poste 4 ; > Sous réserve de la météo et des aléas de chantier

Phase 02-> (19/08 au 04/09) : Travaux en zone cbté piste — C6té Est
- Travaux de réfection du Twy MIKE (Limite d’intersection avec le Twy NE) et du Twy NOVEMBER en partie
(Entre le poste 4 et le Twy MIKE); > Sous réserve de la météo et des aléas de chantier

Fin : Mi-Septembre 2026 ou [] Permanente

2. Localisation sur la plateforme X] Aire de manceuvre X] Aire de trafic

3. Description détaillée de la modification
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EISA TRAVAUX - TWY N

Abropurt Peu Pyréndes sur la Sécurité Aéroportuaire

Voici la consistance des travaux : Toutes phases confondues

Travaux de Basculement et condamnation pour chaque phase de travaux - Travaux de Nuit ;

Acces via Portail Privatif PP6 ;

Mise en place d’'un bungalow pour assurer le contréle des entrées et sorties > Cété Ville a proximité du portail
privatif PP6 ;

Signalisation de chantier propre a la phase de travaux (Balise K16 lestées et liaisonnées + Clotures Héras sur plot
béton + jambe de force, Barriéres anti-souffle, balise rouge de fermeture raccordée sur le circuit du balisage
lumineux ou de maniére autonome sur batterie) ;

Condamnation et consignation des fonctions de balisage lumineux au niveau de la Phase de Travaux ;
Installation de chantier via base vie rapprochée ;

Toutes les taches d’implantation et prémarquage nécessaires aux travaux via géometre ;

L’hydro-décapage des marquages au sol obsoléte au projet ;

La dépose soignée des feux axiaux de taxiway y compris démolition des embases 8” ;

La dépose soignée des feux latéraux de taxiway y compris démolition des massifs bétons ;

La dépose, déconnexion, retroussage des cables secondaires et terre V/J d’alimentation des feux axiaux et des
feux latéraux ;

La dépose soignée et déconnexion des panneaux lumineux ;

La démolition des massifs des panneaux devenus obsoléte au projet ;

La dépose soignée des balises rétroréfléchissantes y compris massif le cas échéant ;

Le rabotage des chaussées existantes ;

La démolition des chaussées existantes pour purge ;

La démolition du tranchage en béton existant ;

La démolition du génie civil des réseaux existants (Fourreaux, Tés, remontés, etc) ;

La création des structures completes de chaussée pour I'élargissement du Taxiway dans le congé entre CHARLIE
et NOVEMBER ;

La création des structures complétes de chaussée pour la route de service ;

La réalisation d’'un tranchage + pose du nouveau génie civil réseau (PEJ90 + Tés + Remontés) pour I'alimentation
des feux axiaux ;

La remise a niveau des chambres de tirage existantes (Cadre + Trappe en fonte) ;

Le nettoyage des chambres de tirage existantes conservées ;

La remise a niveau d’ouvrage d’assainissement EP ;

La réfection des chaussées aéronautiques (Couche de reprofilage et couche de roulement) ;

Le renforcement des chaussées aéronautiques (Couche de base et couche de roulement) et les éventuelles
purges de chaussée ;

La création d’'une tranchée drainante EP dans lilot enherbé (Terrassement, géotextile, drain routier, grave
drainante) ;

Le carottage, scellement, la pose des embases 8” neuves, la pose des feux axiaux de taxiway (Droit — Vert/Vert,
Courbe — Vert/Vert, Droit — Jaune/Vert et Courbe — Jaune/Vert) y compris résine de finition autour des feux ;

La réalisation des saignées pour I'alimentation des feux axiaux de taxiway (Twy N3 et carrefour N3/C/NE) ;

La fourniture et le tirage des cables secondaires et Terre V/J sous fourreau et en saignée ;

La fourniture et confection des kits primaires et secondaires ;

La fourniture et pose des transformateurs d’isolements y compris raccordement des cables primaires et
secondaires ;

La fourniture et pose des équipements de chambres de tirage (Equerre inox, panier Inox, goujons Inox, barrette
de cuivre, etc) et la réorganisation des chambres de tirage ;

Les étiquetages des cables secondaires et transformateurs d’isolements > Dans la globalité des deux fonctions
de balisage lumineux axe de Taxiway (Entre la Piste 13/31 via N3, C, N, M, NE, N1 Piste 13/31) ;

Les étiquettes et plaques gravées pour l'identification des feux élevés et des chambres de tirage existantes ;

La fourniture et tirage des cables d’alimentation électrique de type U1000R2V pour 'alimentation des panneaux
(U1000R2V Cuivre ou Alu — 3G2,5mm? minimum suivant longueur) ;

Les gaines de protection des cables aériens contre les UV ;

La réalisation du génie civil pour le balisage lumineux (Massif de fondation en béton pour les panneaux lumineux,
massif préfabriqué pour les feux élevés de bord de taxiway et massif préfabriqué et coulé en place pour les balises
rétroréfléchissantes) ;

La fourniture et pose des panneaux lumineux neufs sur massif béton existant ou massif neuf ;
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Document référencé dans le Manuel Aérodrome. Informer le responsable de la MAJ du manuel de toute modification.

La création du balisage diurne réglementaire (Ligne axiale de Taxiway, Double lignes jaunes continues de bord de
Taxiway, « MAX SPAN 36M, Chiffres et lettres d’identification de poste de stationnement, fleche directionnelle
2x2x2m, les détourages noirs sous chaussée béton, ligne de sécurité blanche (Txl — Code E et Twy Code C),
La création du balisage et signalisation routiére (Ligne continue blanche de route de service, ligne STOP, ligne

discontinue) ;

La création des marquages au sol spécifique (Partie Critique).

A noter que I'’ensemble des travaux respecteront la réglementation en vigueur, a savoir la réglementation
Européenne EASA des CS issue 7 et des IR ADR-OR et OPS

L’emprise des différentes phases est présentée dans le carnet de phasage des travaux.

4. Raison de la décision de modification

Pas de gros travaux depuis plusieurs années, on observe des chaussées qui présentent des fissures de fatigue, du
faiengage de fatigue, fissure de retrait, des flaches, des orniéres, contaminations, fissures de joint, tassement différentiel
et affaissement au droit du balisage axial et joints trés ouvert.

Les auscultations d’indice de service (en date de 2025) font apparaitre un niveau de service des aires Trés Mauvais (IS

Global 21). Le seuil de Réfection est atteint.

Il ELEMENTS CARACTERISTIQUES DE LA MODIFICATION

1. Entités impactées

Au sein de I'exploitant aéroportuaire

X Assistant aéroport

X Carburant

[X] SLLIA / SPPA

X Travaux / Maintenance

X Service Technique Exploitant
X Service Sareté

X sGs

X BGTA

] Direction aéroport
Justifications :

Toutes les phases vont impacter I’exploitation de la
plateforme.

Au sein de tiers intervenants sur la plate-forme

X] SNA / Circulation aérienne

X] Compagnies aériennes

X] Usagers privés : notamment sécurité civile en phase 1
[] Exploitants aériens

X Assistant en escale  [_] Autre :

Justifications :

Toutes les phases vont impacter I’exploitation de la
plateforme.

Evaluation d’Impact sur la Sécurité Aéroportuaire — TWY NOVEMBER Page 6/48

Date d’'impression : 02/04/2026




Air’ py"

Aéroport Pau Pyrénées

2. Réglementation applicable

Réglement 2018/1139
Spécifications de certification (CS-ADR-DSN Issue 7)
Exigences organisationnelles et opérationnelles (AMC : OR / OPS amd 2)
Documents opérationnels :
SEC P01 PALO3-Inspection de I'aire de mouvement ;

SEC P01 PAL05-A01-Inspection des clbtures ;
MAIN PALO5-contréle de la plateforme ;

MAIN PALOG-Info Aéro ;

MAIN PALO8-Maintenance du balisage lumineux.
ACFT P01 Traiter I'avion

ACFT PAL0O4 Stationnement avion

3. Existence d’une dérogation

Si oui, préciser la référence de I'acceptation et les mesures associées :

4. Influence sur le manuel d’aérodrome [] Oui ] Non
5. Influence sur les documents d’exploitation [] Oui X Non

6. Influence sur les documents associés au manuel (procédures, protocoles, etc.) [ ] Oui ] Non

7. Influence sur les méthodes/procédures de travail des agents de I’exploitant

8. Influence sur les méthodes/procédures de travail des agents des autres intervenants

< Oui ] Non

9. Autres modifications en cours ayant une interaction avec la modification envisagée [_] Oui X Non

V. RETOUR D’EXPERIENCE SUR UNE MODIFICATION SIMILAIRE
[] Oui ] Non

GI1G1 G161 B
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Document référencé dans le Manuel Aérodrome. Informer le responsable de la MAJ du manuel de toute modification.

V. ACTIONS REALISEES et A REALISER et LISTE DES PARTICIPANTS A
L’EVALUATION

(Réunions, documents a produire/modifier, etc.)

Actions réalisées :

- Reéunion EISA Exploitation ;

- Réunion présentation de phasage aux usagers ;

- Demande d’autorisation de levage > Le cas échéant ;

- Réunion de préparation chantier > Intégration du titulaire du marché travaux a 'EISA et suivi et
application des MRR par le titulaire du marché de travaux.

Actions a mettre en ceuvre :

- Réunions de suivi de chantier ;

- Rédaction d'un projet de NOTAM par phase ;

- Publication de l'information aéronautique ;

- Information des compagnies, du SNA, des usagers, et des assistants d’escales de I'ampleur des travaux.

VI. LISTE DES EVENEMENTS REDOUTES « AEROPORT »
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- ERO1 : Projection / Ingestion de FOD en provenance de la zone de travaux - (Toutes Phases) ;

- ERO02 : Incursion d’'un aéronef sur chantier pendant les travaux ou avant la mise en exploitation (Toutes
Phases) ;

- ERO03 : Incursion d’un véhicule ou du personnel de chantier sur I'Aire de trafic en exploitation - (Toutes
Phases) ;

- ERO04 : Exposition au souffle des personnels de chantier, véhicules, équipements d’un départ autonome
d’'un Aéronef stationné aux Postes a proximité du chantier - (Toutes Phases) ;

- ERO0S5 : Perte d’équipements sensibles (Balisage ou ANA) cause : Coupure cable Elec HT/BT/ primaires
ou secondaires - (Toutes Phases) ;

- ERO06 : Travaux en conditions météo dégradées (Vent, Orage, LVP...) et risque incendie - (Toutes
Phases) ;

- ERO7 : Augmentation du risque aviaire (suite aux travaux de terrassement) - (Toutes Phases) ;

- ERO08 : Erreur de cheminement des hélicoptéres en translation pendant la fermeture de la FATO HE —
(Toutes Phases ;

- ERO09 : Mauvais cheminement aéronef via N1 et NE — (Phase N°02) ;

- ER10 : Délai d’intervention RFFS allongé du fait des travaux ;

- ER 11 : Collision engin de chantier avec aéronefs stationnés sur les aires privatives ou sur les postes
adjacents au chantier

- ER 12 : Mauvaise affectation d'un poste de stationnement par I'exploitant

- ER 13 : Incursion sur piste d'un personnel ou d'un véhicule du chantier sur I'’Aire de mouvement en
exploitation

- ER 14 : Information aéronautique erronée : absence de SUPAIP/NOTAM (contrdleurs et usagers non

informés des phases travaux)
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Evénement redouté aéroport n°1
Evaluation de I'acceptabilité des risques — Mesures d’atténuation des risques
Faire une fiche par évenement redouté aéroport

VIl. EVALUATION DES RISQUES

Causes possibles de I’événement redouté

Conséquences possibles de I’événement redouté

Gravité initiale des conséquences de I’événement redouté

Fréquence d’occurrence initiale de I’événement redouté

Justifications du classement

Acceptabilité des risques avant mise en place des mesures d’atténuation des risques [ ] Oui

Si non, remplir la partie « Atténuation des risques »
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VIIl. ATTENUATION DES RISQUES ER1

1. Gravité corrigée en tenant compte des mesures d’atténuation des risques

2. Fréquence d’occurrence corrigée en tenant compte des mesures d’atténuation des risques

3. Justifications

4. Acceptabilité des risques aprés mise en place des mesures d’atténuation des risques

X Oui
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Evénement redouté aéroport n°2
Evaluation de I'acceptabilité des risques — Mesures d’atténuation des risques

Faire une fiche par évenement redouté aéroport

Vil. EVALUATION DES RISQUES

Conséquences possibles de I’évéenement redouté

Gravité initiale des conséquences de I’événement redouté

Fréquence d’occurrence initiale de I’événement redouté

Justifications du classement

Acceptabilité des risques avant mise en place des mesures d’atténuation des risques [ ] Oui

Si non, remplir la partie « Atténuation des risques »
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VIIl. ATTENUATION DES RISQUES ER2

1. Gravité corrigée en tenant compte des mesures d’atténuation des risques

2. Fréquence d’occurrence corrigée en tenant compte des mesures d’atténuation des risques

3. Justifications

D’autre part, les codes E qui pourraient étre amenés a circuler vers ou depuis le parking G via N3, seront connus a
, permettant d’adapter la zone de chantier et limiter 'impact de leur passage sur le chantier et le
personnel.

4. Acceptabilité des risques aprés mise en place des mesures d’atténuation des risques

X Oui
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Evénement redouté aéroport n°3
Evaluation de I'acceptabilité des risques — Mesures d’atténuation des risques

Faire une fiche par évenement redouté aéroport

Vil. EVALUATION DES RISQUES

Conséquences possibles de I’évéenement redouté

Gravité initiale des conséquences de I’événement redouté

Fréquence d’occurrence initiale de I’événement redouté

Justifications du classement

Acceptabilité des risques avant mise en place des mesures d’atténuation des risques [ ] Oui

Si non, remplir la partie « Atténuation des risques »
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VIIl. ATTENUATION DES RISQUES ER3

1. Gravité corrigée en tenant compte des mesures d’atténuation des risques

2. Fréquence d’occurrence corrigée en tenant compte des mesures d’atténuation des risques

3. Justifications

4. Acceptabilité des risques aprés mise en place des mesures d’atténuation des risques

X Oui
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Document référencé dans le Manuel Aérodrome. Informer le responsable de la MAJ du manuel de toute modification.

Indiquer dans la matrice d’acceptabilité du risque ci-dessous, les événements redoutés :
AVANT mise en place des moyens : APRES mise en place des moyens :
Fréquence Fréquence
Gravité 'Tré's Elevée Szl Rare L 2elo Gravité ’Tré’s Elevée Ceezloi Rare Ii7els
o élevée elle able o élevée elle able
initiale initiale
Catastrophique Catastrophique
Grave
Majeur Majeur
Mineur Mineur
Négligeable Négligeable
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Document référencé dans le Manuel Aérodrome. Informer le responsable de la MAJ du manuel de toute modification.

Evénement redouté aéroport n°4
Evaluation de I'acceptabilité des risques — Mesures d’atténuation des risques
Faire une fiche par événement redouté aéroport

Désignation de I’événement redouté : Exposition au souffle des personnels de chantier, véhicules, équipements
d’'un départ autonome d’un Aéronef stationné aux Postes a proximité du chantier - (Toutes Phases) ;

VII. EVALUATION DES RISQUES

Causes possibles de I’événement redouté

Erreur pilote (remise de gaz Breakaway suite arrét), mauvaise indication de la tour, non information des pilotes de la
présence de travaux, manque d’information.

Méconnaissance des risques et du cheminement des aéronefs par le personnel de chantier ou le personnel de
I'exploitant

Toutes Phases Confondues : Risque important du souffle sur la zone de travaux lors d’un départ autonome
d’un Aéronef depuis les aires adjacentes en exploitation.

- Phase N°01 :
o Poste1->
= En entrée au poste, aucun risque ;
= En sortie, Repoussage nose in vers I’Est pour départ autonome vers MIKE - Risque de
souffle sur la zone chantier
o Poste2 >
= En entrée au poste en autonome jusqu’au poste avec potentiel risque de souffle sur
’emprise chantier en cas de remise de gaz « Breakaway » du pilote ;
= Départ autonome depuis le poste pour rejoindre le Twy NOVEMBER puis MIKE >
Risque de souffle sur la zone chantier
o Poste 3>
= En entrée au poste en autonome jusqu’au poste avec potentiel risque de souffle sur
I’emprise chantier en cas de remise de gaz « Breakaway » du pilote ;
= Départ autonome depuis le poste pour rejoindre le Twy NOVEMBER puis MIKE >
Risque de souffle sur la zone chantier
o Potentiel risque de souffle d’un aéronef pour rejoindre la Piste via N3 (venant de NE ou NG).

- Phase N°02 :
o Poste5 >
= En entrée au poste, aucun risque ;
= En sortie, Repoussage vers ligne de sortie des postes 8 nose in vers le Sud pour départ

autonome vers CHARLIE-> Aucun Risque de souffle sur la zone chantier
o Poste 6 >
= En entrée au poste, aucun risque ;
= En sortie, Repoussage vers ligne de sortie des postes 8 nose in vers le Sud pour départ
autonome vers CHARLIE-> Aucun Risque de souffle sur la zone chantier
o Poste 8C >

= En entrée au poste en autonome, aucun risque ;
= En sortie du poste en autonome, aucun risque.

Conséquences possibles de I’événement redouté

Désagrément pour les personnes, brilure, blessure possible en cas de chute
Souffle sur les véhicules et engin de chantier. Perturbation des travaux

Gravité initiale des conséquences de I'événement redouté

[] Catastrophique X Grave [] Majeur (] Mineur [ ] Négligeable
Fréquence d’occurrence initiale de I’événement redouté
L] Trés élevé [] Elevé X Occasionnel [] Rare [] Improbable
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Justifications du classement

Acceptabilité des risques avant mise en place des mesures d’atténuation des risques [ ] Oui

Si non, remplir la partie « Atténuation des risques »




Air’ py‘

Aéroport Pau Pyrénées

VIIl. ATTENUATION DES RISQUES ER4

1. Gravité corrigée en tenant compte des mesures d’atténuation des risques

2. Fréquence d’occurrence corrigée en tenant compte des mesures d’atténuation des risques
3. Justifications

4. Acceptabilité des risques aprés mise en place des mesures d’atténuation des risques

X Oui
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Evénement redouté aéroport n°5
Evaluation de I'acceptabilité des risques — Mesures d’atténuation des risques
Faire une fiche par évenement redouté aéroport

VIl. EVALUATION DES RISQUES

Causes possibles de I’événement redouté

Conséquences possibles de I’évéenement redouté

Gravité initiale des conséquences de I’événement redouté

Fréquence d’occurrence initiale de I’événement redouté

Justifications du classement

Acceptabilité des risques avant mise en place des mesures d’atténuation des risques [ ] Oui

Si non, remplir la partie « Atténuation des risques »
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VIIl. ATTENUATION DES RISQUES ER5

1. Gravité corrigée en tenant compte des mesures d’atténuation des risques

2. Fréquence d’occurrence corrigée en tenant compte des mesures d’atténuation des risques
3. Justifications

4. Acceptabilité des risques aprés mise en place des mesures d’atténuation des risques

X Oui
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Evénement redouté aéroport n°6
Evaluation de I'acceptabilité des risques — Mesures d’atténuation des risques

Faire une fiche par évenement redouté aéroport

Vil. EVALUATION DES RISQUES

Conséquences possibles de ’évéenement redouté

Gravité initiale des conséquences de I’événement redouté

Fréquence d’occurrence initiale de I’événement redouté

Justifications du classement

Acceptabilité des risques avant mise en place des mesures d’atténuation des risques [ ] Oui

Si non, remplir la partie « Atténuation des risques »
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VIIl. ATTENUATION DES RISQUES ERG6

1. Gravité corrigée en tenant compte des mesures d’atténuation des risques

2. Fréquence d’occurrence corrigée en tenant compte des mesures d’atténuation des risques

3. Justifications

4. Acceptabilité des risques aprés mise en place des mesures d’atténuation des risques

X Oui
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Evénement redouté aéroport n°7
Evaluation de I'acceptabilité des risques — Mesures d’atténuation des risques
Faire une fiche par évenement redouté aéroport

VIl. EVALUATION DES RISQUES

o 7

Causes possibles de I’événement redouté

Conséquences possibles de I’événement redouté

Gravité initiale des conséquences de I’événement redouté

Fréquence d’occurrence initiale de I’événement redouté

Justifications du classement

Acceptabilité des risques avant mise en place des mesures d’atténuation des risques [ ] Oui

Si non, remplir la partie « Atténuation des risques »




Air’ py‘

Aéroport Pau Pyrénées

VIIl. ATTENUATION DES RISQUES ER7

1. Gravité corrigée en tenant compte des mesures d’atténuation des risques

2. Fréquence d’occurrence corrigée en tenant compte des mesures d’atténuation des risques

3. Justifications

4. Acceptabilité des risques aprés mise en place des mesures d’atténuation des risques

X Oui
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Evénement redouté aéroport n°8
Evaluation de I'acceptabilité des risques — Mesures d’atténuation des risques

Faire une fiche par évenement redouté aéroport

Vil. EVALUATION DES RISQUES

Conséquences possibles de I’évéenement redouté

Gravité initiale des conséquences de I’événement redouté

Fréquence d’occurrence initiale de I’événement redouté

Justifications du classement

Acceptabilité des risques avant mise en place des mesures d’atténuation des risques [ ] Oui

Si non, remplir la partie « Atténuation des risques »
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VIIl. ATTENUATION DES RISQUES ER8

1. Gravité corrigée en tenant compte des mesures d’atténuation des risques

2. Fréquence d’occurrence corrigée en tenant compte des mesures d’atténuation des risques

3. Justifications

4. Acceptabilité des risques aprés mise en place des mesures d’atténuation des risques

X Oui




Air’ py‘b

Aéroport Pau Pyrénées

Evénement redouté aéroport n°9
Evaluation de I'acceptabilité des risques — Mesures d’atténuation des risques
Faire une fiche par évenement redouté aéroport

VIl. EVALUATION DES RISQUES

Causes possibles de I’événement redouté

Conséquences possibles de I’événement redouté

Gravité initiale des conséquences de I’événement redouté

Fréquence d’occurrence initiale de I’événement redouté

Justifications du classement

Acceptabilité des risques avant mise en place des mesures d’atténuation des risques [ ] Oui

Si non, remplir la partie « Atténuation des risques »
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VIll. ATTENUATION DES RISQUES ER9

1. Gravité corrigée en tenant compte des mesures d’atténuation des risques

2. Fréquence d’occurrence corrigée en tenant compte des mesures d’atténuation des risques
3. Justifications

4. Acceptabilité des risques aprés mise en place des mesures d’atténuation des risques

X Oui
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Evénement redouté aéroport n°10
Evaluation de I'acceptabilité des risques — Mesures d’atténuation des risques

Faire une fiche par évenement redouté aéroport

VIl. EVALUATION DES RISQUES

Causes possibles de I’événement redouté

Conséquences possibles de I’évéenement redouté

Gravité initiale des conséquences de I’événement redouté

Fréquence d’occurrence initiale de I’événement redouté

Justifications du classement

Acceptabilité des risques avant mise en place des mesures d’atténuation des risques [ ] Oui

Si non, remplir la partie « Atténuation des risques »
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VIIl. ATTENUATION DES RISQUES ER10

1. Gravité corrigée en tenant compte des mesures d’atténuation des risques

2. Fréquence d’occurrence corrigée en tenant compte des mesures d’atténuation des risques

3. Justifications

4. Acceptabilité des risques aprés mise en place des mesures d’atténuation des risques

X Oui
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Evénement redouté aéroport n°11
Evaluation de I'acceptabilité des risques — Mesures d’atténuation des risques

Faire une fiche par évenement redouté aéroport

VIl. EVALUATION DES RISQUES

Causes possibles de I’événement redouté

Conséquences possibles de I’évéenement redouté

Gravité initiale des conséquences de I’événement redouté

Fréquence d’occurrence initiale de I’événement redouté

Justifications du classement

Acceptabilité des risques avant mise en place des mesures d’atténuation des risques [ ] Oui

Si non, remplir la partie « Atténuation des risques »
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VIIl. ATTENUATION DES RISQUES ER11

1. Gravité corrigée en tenant compte des mesures d’atténuation des risques

2. Fréquence d’occurrence corrigée en tenant compte des mesures d’atténuation des risques
3. Justifications

4. Acceptabilité des risques aprés mise en place des mesures d’atténuation des risques

X Oui
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Evénement redouté aéroport n°12
Evaluation de I'acceptabilité des risques — Mesures d’atténuation des risques
Faire une fiche par évenement redouté aéroport

VIl. EVALUATION DES RISQUES

Causes possibles de I’événement redouté

Conséquences possibles de ’évéenement redouté

Gravité initiale des conséquences de I’événement redouté

Fréquence d’occurrence initiale de I’événement redouté

Justifications du classement

Acceptabilité des risques avant mise en place des mesures d’atténuation des risques [ ] Oui

Si non, remplir la partie « Atténuation des risques »
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VIIl. ATTENUATION DES RISQUES ER12

1. Gravité corrigée en tenant compte des mesures d’atténuation des risques

2. Fréquence d’occurrence corrigée en tenant compte des mesures d’atténuation des risques

3. Justifications

4. Acceptabilité des risques aprés mise en place des mesures d’atténuation des risques

X Oui
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Evénement redouté aéroport n°13
Evaluation de I'acceptabilité des risques — Mesures d’atténuation des risques

Faire une fiche par évenement redouté aéroport

Vil. EVALUATION DES RISQUES

Conséquences possibles de ’évéenement redouté

Gravité initiale des conséquences de I’événement redouté

Fréquence d’occurrence initiale de I’événement redouté

Justifications du classement

Acceptabilité des risques avant mise en place des mesures d’atténuation des risques [ ] Oui

Si non, remplir la partie « Atténuation des risques »
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VIIl. ATTENUATION DES RISQUES ER13

1. Gravité corrigée en tenant compte des mesures d’atténuation des risques

2. Fréquence d’occurrence corrigée en tenant compte des mesures d’atténuation des risques
3. Justifications

4. Acceptabilité des risques aprés mise en place des mesures d’atténuation des risques

X Oui
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Air’
Aelrite A : EISAa2025-02
Aéroport Pau Pyrénées sur la Sécurité Aéroportuaire EISA TRAVAUX — TWY N

Document référencé dans le Manuel Aérodrome. Informer le responsable de la MAJ du manuel de toute modification.

Indiquer dans la matrice d’acceptabilité du risque ci-dessous, les événements redoutés :
AVANT mise en place des moyens : APRES mise en place des moyens :
Fréquence Fréquence
Gravité 'Tré's Elevée Szl Rare L 2elo Gravité ’Tré’s Elevée Ceezloi Rare Ii7els
o élevée elle able o élevée elle able
initiale initiale
Catastrophique Catastrophique
Grave
Majeur Majeur
Mineur Mineur
Négligeable Négligeable
Evaluation d’lmpact sur la Sécurité Aéroportuaire —- TWY NOVEMBER Page 38/48
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Evénement redouté aéroport n°14
Evaluation de I'acceptabilité des risques — Mesures d’atténuation des risques
Faire une fiche par évenement redouté aéroport

VIl. EVALUATION DES RISQUES

Causes possibles de I’événement redouté

Conséquences possibles de I’événement redouté

Gravité initiale des conséquences de I’événement redouté

Fréquence d’occurrence initiale de I’événement redouté

Justifications du classement

Acceptabilité des risques avant mise en place des mesures d’atténuation des risques [ ] Oui

Si non, remplir la partie « Atténuation des risques »
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VIIl. ATTENUATION DES RISQUES ER14

1. Gravité corrigée en tenant compte des mesures d’atténuation des risques

2. Fréquence d’occurrence corrigée en tenant compte des mesures d’atténuation des risques
3. Justifications

4. Acceptabilité des risques aprés mise en place des mesures d’atténuation des risques

X Oui
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Evaluation d’Impact
sur la Sécurité Aéroportuaire

06/02/2026

EISAa2025-02
EISA TRAVAUX - TWY N

ER non pris en compte et justification de leur non prise en compte

- Risque de souffle lié a la proximité avec les opérations sur la FATO : risque supprimé car la FATO sera fermé

lors de toutes les phases

- Impact sur le temps d’intervention du SSLIA e ZA et en ZVA : Traitement de ces ER dans 'ER 10 : Délai
d’intervention RFFS allongé du fait des travaux.

- Risque de perturbation de I'activité de la sécurité civile : Le chef de base DR64 a été interrogé a ce sujet et a
confirmer I'absence d’'impact des travaux sur I'activité de la sécurité civile

Evaluation d’lmpact sur la Sécurité Aéroportuaire —- TWY NOVEMBER
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Aéroport Pau Pyrénées

Evaluation d’Impact

sur la Sécurité Aéroportuaire

06/02/2026

EISAa2025-02
EISA TRAVAUX - TWY N

Document référencé dans le Manuel Aérodrome. Informer le responsable de la MAJ du manuel de toute modification.

IX. MODALITES DE MISE EN CEUVRE DE LA MODIFICATION

1. Nécessité d’une publication aéronautique ?

X oul

[ INON

NOTAM temporaires de fermeture des Twy et des postes suivant le phasage des travaux
NOTAM temporaires (fermeture FATO HE, Taxiway NE)
NOTAM de restriction d’utilisation des postes en fonction des phases

Cartographie des risques résiduels

Matrice globale aprés mise en place des mesures d’atténuation des risques (gravité et/ou fréquence corrigée)

permettant d’évaluer le niveau de maitrise des risques de I'opération envisagée.

Fréquence

Gravité

Catastrophique

Grave

Majeur

Mineur

Négligeable

Tres élevée

Elevée

Occasionnelle Rare Improbable
ER1, ER2, ERS5, ERS,
ER9, ER10,
ERS3, ERG,
ER12,
ER?7,
ER11 ER13,
ER14
ER4
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Prise en compte par le Validation
Entité en charge | Responsable / Vérificateur service concerné : Moyens | Nom, entité
de preuve et signature

Avant le début
Entreprise en des travaux et a
charge des MOE — RT / RSGS chaque Photos
travaux changement de
phase

Entreprise en Tl avant de
charge des MOE / RT .J . Photos
quitter les lieux
travaux

ER

Libellé a
concernée

RSSLIA — RPA / RT - RSGS Tous les jours

Entreprise en Avant les travaux
charge des Chef d’équipe / MOE - RT puis un rappel Journal de chantier
travaux tous les jours

Entreprise en Pendant toute la
charge des MOE / RT durée des Photos
travaux travaux
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ER Prise en compte par le Validation
Libellé concernde Entité en charge | Responsable / Vérificateur service concerné : Moyens | Nom, entité
de preuve et signature

Entreprise en Pendant toute la
charge des MOE / RT durée des Photos
travaux travaux

. Avant le début . .
Air'Py RPA — RPC / RT — RSGS vant fe debu Mails et notes de service
des travaux
Air’Py RPA / RT - RSGS AEIDCLE T Mails et notes de service
des travaux

Avant le début
des travaux, a
chaque
Air’Py RT / RSGS changement de Publication aéronautique
phase, avant le
début des
travaux de nuit

RT / RSGS Tous les jours

Chef Subdivision Py R G
7/7

Chef Subdivision Perenn7tj/7H24 et

A le dé
Cauquil/RSGS \ézr;ttrin?aet?xm Feuille émargement
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Prise en compte par le Validation
Entité en charge | Responsable / Vérificateur service concerné : Moyens | Nom, entité
de preuve et signature

Tableau
RPA Tous les jours PPR/SIGMA/programme
des vols commerciaux
RT / RSGS Pendant la durée
des travaux

Avant le début
RT / RSGS Y Rapport

ER

Libellé a
concernée

Entreprise en Avant le début
charge des MOE / RT — RSGS Feuille émargement
des travaux
travaux

Entreprise en - Avantt. toute |
charge des S-TECH / MOE - RT in er\éearllislggesur e Fiche de consignation
travaux lumineux
Entreprise en Dés que
charge des MOE / RT X q . Photos
nécessaire
travaux
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Libellé

ER
concernée

Prise en compte par le Validation
Entité en charge | Responsable / Vérificateur service concerné : Moyens | Nom, entité
de preuve et signature

A réception des
MAA

Si prévisions
MOE / RT Météo CR, mail
défavorables

SSLIA RSSLIA / RT - RSGS al ad'i’cgm des | \ain courante EFORSA

Pendant la durée
des travaux et
Entreprise en plus
charge des MOE / SSLIA - RT particulierement Photos
travaux en cas d’avis de
coup de vent
(MAA)

RSSLIA / RT - RSGS Main courante EFORSAIR

Entreprise en Pendant la durée
charge des MOE / SSLIA Photos
des travaux
travaux

LIRS Gl Pendant la durée
charge des MOE / SSLIA Document
des travaux
travaux

Entreprise en
charge des MOE / SSLIA — RSGS
travaux

RSSLIA / RSGS Pendantla durée | (o0, o) continu
des travaux
Entreprise en
charge des MOE / RT Fin de travaux Photos
travaux
Entreprise en 2
charge des MOE / RT Pl [ dlice Photos
des travaux
travaux

Pendant la durée | Support de formation TRA
des travaux a émarger
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Prise en compte par le Validation
Entité en charge | Responsable / Vérificateur service concerné : Moyens | Nom, entité
de preuve et signature

Entreprise en
Pendant la durée
charge des MOE / RT Photos
des travaux
travaux

Support de formation TRA
a émarger

ER

Libellé a
concernée

Cauquil / RSGS Avant les travaux
Entreprise en
charge des MOE / RT Avant les travaux
travaux
Avant les travaux
tach
RT / RSGS etachaque Note d’information, mails
changement
significatif

Entreprise en Pendant la durée
charge des MOE / RT - RSSLIA Plans + photos
des travaux
travaux
Entreprise en .
P |
charge des MOE / RT - RSSLIA LTS EICI Plans + photos
des travaux
travaux

Pendant la durée Tableau rétroplanning des
RT / RSGS publications NOTAMs +
des travaux
Alertes Outlook




Air’ py"

Aéroport Pau Pyrénées

X. CONCLUSION DE L’EVALUATION

Xl. APPROBATION DE LA MODIFICATION

%

XIl. DIFFUSION

Destinataires pour action

Copie pour information




